
Il ruolo della Palermo-Catania per incrementare l’accessibilità 
nelle aree interne della città metropolitana

Prof. Ing. Marco Migliore

Ordinario di Trasporti e Coordinatore del gruppo di 
esperti UNIPA a supporto del RUP del PUMS

<Il nuovo collegamento ferroviario Palermo Catania 
Cantieri in corso=

Edificio 7, Aula Capitò
18 marzo 2024



2%

39%

59%57%

34%

9%
4%

41%

56%

0%

10%

20%

30%

40%

50%

60%

70%

Zone densamente popolate Zone a densità intermedia Zone scarsamente popolate

TERRITORIO PER GRADO DI URBANIZZAZIONE

Numero comuni Popolazione residente Superficie territoriale (kmq)

La Città Metropolitana di Palermo 

risulta mediamente (39%) o 

scarsamente (59%) popolata con 

solo 2 comuni, Palermo e 

Bagheria, che rientrano nella 

classe densamente popolate



Il trend di distribuzione della 
popolazione evidenzia lo 

spopolamento delle aree più 
interne e un incremento nei 

comuni contermini il capoluogo.

Il capoluogo ha avuto nell’ultimo 

decennio una diminuzione della 

popolazione del 4,75% 

corrispondente a poco meno di 

57.000 abitanti



Nella Città Metropolitana di 

Palermo, tra il 2011 e il 2020 si è 

registrato un aumento del 4% 

sia per le unità locali sia per gli 

addetti



QC
Analisi dell’offerta di reti e 

servizi di trasporto

Reti e servizi di Trasporto Pubblico e nodi di interscambio

I nodi di interscambio metropolitani La CM di Palermo dispone di una rete di nodi di 
interscambio di valenza metropolitana e 

locale che si concentrano in particolar modo nel 

comune di Palermo

Il PIIM individua nodi di interscambio gomma-

gomma e gomma-ferro, di cui 15 sono nel 

territorio metropolitano (2 a Palermo)



QC
Domanda di mobilità

Quadro sinottico degli spostamenti in 
origine e/o destinazione nella Città 
Metropolitana nei tre giorni tipo e nei due periodi 

analizzati

Analisi dei dati da operatori 

telefonici 
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QC
Domanda di mobilità

Ripartizione modale degli spostamenti 
intracomunali per giorno tipo

Clusterizzazione degli spostamenti per 

distanza del percorso, in particolare 

nel confronto tra spostamenti interni al comune 

(intracomunali) e quelli esterni (di scambio in 

origine)

Spostamenti intracomunali nel 
raggio dei 5 km
Febbraio 2023



QC
Criticità ed esternalità dei

sistemi di trasporto

Accessibilità al Capoluogo e ai 

servizi essenziali metropolitani

Isocrone dei 15, 30 e 60 

minuti a partire 

dall’Aeroporto di 
Palermo

Isocrone dei 40 

minuti in auto dai 

principali 
presidi 
ospedalieri



QC
Criticità ed esternalità dei

sistemi di trasporto

Accessibilità in verde, i comuni 

dotati di stazione ferroviaria; la rete 

si sviluppa lungo la costa e poi da Termini 

Imerese si dirama verso l’entroterra della Città 
Metropolitana fino ad Agrigento e Catania

in arancio, i comuni i cui centri 
abitati hanno distanze ridotte – 

pochi km - da una stazione 

ferroviaria. I comuni della costa sono tutti 
dotati di una stazione ferroviaria, tranne i 
comuni di Terrasini e Santa Flavia



Accessibilità
Isocrone del trasporto pubblico in 

direzione del centro di 
Palermo a partire da ciascuna 

zona di traffico



Occorre prestare attenzione 

all’accessibilità della 

stazione di Lercara rispetto 

a tutti i centri abitati circostanti la 

stazione stessa



Anche all’interno del Forum dei Comuni e nell’ambito 

degli incontri organizzati dall’Ordine degli 
Ingegneri è emersa la necessità di attivare dei 

servizi a chiamata per collegare i Comuni 

delle aree interne con le stazioni ferroviarie che svolgono il ruolo 

di  cerniera di mobilità con conseguente 

incremento di accessibilità (collegamenti 
più veloci e frequenti) delle aree interne rispetto alla 

situazione attuale



Esperienze derivanti dal progetto di rilevante interesse 
nazionale WEAKI TRANSIT sui servizi a chiamata nelle aree a 
domanda debole

Proposta di servizio 
flessibile a chiamata, 
in un’area periferica di Palermo, 
integrato con il servizio ferroviario 

metropolitano   

Output delle simulazioni
1) Incremento degli utenti del 

trasporto pubblico integrato per gli 

spostamenti non sistematici: dall’8 al 16%
2) Maggiore soddisfazione dell’utenza
3) Maggiore capillarità del servizio

4) Minori tempi di attesa alle fermate

5) Maggiore affidabilità del servizio

6) Il servizio è sostenibile dal punto di vista 

finanziario se cofinanziato 

dall’amministrazione (superamento del 
contributo chilometrico)



Occorre migliorare la qualità dei percorsi pedonali necessari per 
l’accesso/egresso alle/dalle stazioni ferroviarie nelle periferie



GRAZIE PER L’ATTENZIONE
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